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				Stocznia Gdańska to kolebka Niezależnego Samorządnego Związku Zawodowego „Solidarność” i wielkiego pokojowe-go ruchu społecznego. Narodził się on wskutek strajków w Sierpniu ’80. Solidarność wpłynęła na przemiany po-lityczne w Europie – upadek komunistycznych reżimów i żelaznej kurtyny oraz wyzwolenie wielu narodów i spo-łeczeństw. Stała się mitem założycielskim współczesnej wolnej Polski.

				Stocznia pozostaje także miejscem narodzin nowoczes-nego polskiego przemysłu okrętowego. Jego symbolem jest zbudowany w niej SS Sołdek – pierwszy polski sta-tek pełnomorski. Zakład stał się największą polską stocz-nią, a także jedną z największych na świecie. Wpływała ona na dynamiczny rozwój sektora okrętowego i polskiej gospodarki morskiej. Zbudowano w niej liczne jednostki, w tym prototypowe nie tylko w skali kraju, ale także świa-ta. Stocznia kooperowała z około 1300 zakładami w całej Polsce, wpływając znacząco na gospodarkę kraju. Stano-wiła także istotny czynnik gospodarczy i społeczny silnie oddziałujący na Gdańsk i Pomorze.

				Stocznia Gdańska powstała w latach 1945–1947 wskutek połączenia dwóch dawnych niemieckich zakła-dów – rządowej Danziger Werft (Stoczni Gdańskiej, wcześ-niej Cesarskiej) i prywatnej Schichau Werft (Stoczni Schi-chaua). Zostały one podniesione z gruzów rękoma polskich robotników i inżynierów.

				W 1988 r. ostatni komunistyczny rząd podjął decyzję o likwidacji stoczni. Był to gest polityczny. Nie powiodły się 

			

		

		
			
				podejmowane później próby restrukturyzacji zakładu. Jego upadłość ogłoszono w 1996 r. Stało się to jednym z nega-tywnych symboli polskich przemian. W kolejnych latach zaczęła zanikać także materialna spuścizna stoczni. Wy-burzenia kolejnych hal i nieodwracalne zmiany przestrzeni zakładu budziły silne kontrowersje, wpływały na zacieranie się pamięci miejsca.

				Twórcy wystawy pt. „Umarłe budowle Stoczni Gdań-skiej. Portrety” pragną ocalić tę pamięć. Na 21 planszach ukazane zostały nieistniejące budowle historycznej stoczni i ich historie. Liczba plansz nie jest przypadkowa, nawią-zuje do legendarnych 21 postulatów załóg strajkujących w 1980 r. Postulaty te, zapisane wówczas na tablicach ze stoczniowej sklejki, stały się symbolem polskiego Sierpnia, który doprowadził do przemian społecznych, politycznych i gospodarczych w Polsce i Europie. Wielki wolnościowy mit, jaki stoczniowcy stworzyli w Sierpniu ’80, nie ocalił jednak Stoczni Gdańskiej.

				Autorką portretów nieistniejących budowli Stoczni Gdańskiej jest Agnieszka Nagórska, gdańska artystka od lat związana ze stocznią. Tworzy obrazy poświęcone hi-storycznemu zakładowi, dokumentując jednocześnie jego zanikające materialne dziedzictwo. Jej prace ukazują, jak niezwykle inspirująca pozostaje spuścizna Stoczni Gdań-skiej, pomimo przekształceń, którym ulega ta historyczna przestrzeń.

				Andrzej Trzeciak

			

		

		
			[image: ]
		

		
			
				katalog wystawy

			

		

		
			
				3

			

		

		
			[image: ]
		

		
			
				Wstęp

			

		

		
			[image: ]
		

	
		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

	
		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

	
		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

	
		
			
				To jedne z najbardziej charakterystycznych budowli i urządzeń w stoczni. Na nich budowano kadłuby statków. Montowano je z ar-kuszy blachy, a później z dużych bloków okrętowych. Za pomocą dźwigów bloki ustawiano na pochylni, a następnie spawano, aby połączyć je w kompletny kadłub statku. 

				Z pochylni kadłuby były wodowane. W Stoczni Gdańskiej istnia-ły różne rodzaje pochylni – tzw. płaskie, wzdłużne i boczne. Dwa pierwsze typy istniały na terenie wydziału K2. 

				Pochylnie płaskie powstały w ostatniej ćwierci XIX w. w Stocz-ni Cesarskiej. Były połączone z zachowanym Basenem Dokowym. W momencie powstania były już urządzeniami unikatowymi w skali światowego przemysłu. Przed 1945 r. wodowano na nich niemiec-kie okręty, w tym pierwsze U-Booty, m.in. U-2 (pierwszy oficjalny U-Boot niemieckiej floty) czy U-21 (okręt, który w 1915 r. zatopił Lusitanię – pasażerski transatlantyk). Działały do lat 70. XX w. 

				Pierwsza pochylnia wzdłużna powstała około 1938 r. Po wojnie zbudowano drugą. Na starszej (A2) w 1948 r. zbudowano Sołdka –pierwszy polski statek pełnomorski, co uznaje się za moment na-rodzin przemysłu okrętowego w Polsce. Zachowany Basen Dokowy i baseny nieistniejących pochylni wzdłużnych to ważne obiekty pol-skiego dziedzictwa przemysłowego.

			

		

		
			
				Pochylnie wydziału K2
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				Stoczniowe wydziały posiadały hale produkcyjne oraz budynki pełniące inne funkcje. Na Wydziale Montażu Kadłubów K2 budo-wano kadłuby statków, wykorzystując nieistniejące już hale i pochyl-nie. W trakcie rozbiórek stoczniowych obiektów po 2000 r. zniknął niemal cały zespół zabudowy tego wydziału. Jednym z ostatnich ro-zebranych budynków był gmach socjalno-warsztatowy o numerze ewidencyjnym 88A.

				Powstał przed 1942 r., na terenie nazywanym przez stulecia Mleczny Piotr. Pierwotnie w tym rejonie mieściła się gospoda. Część obszaru została około poł. XIX w. przejęta przez pruską wojenną Stocznię Królewską. W początkach XX w. powstały tu obiekty do budowy pierwszych w Niemczech U-Bootów. Po II wojnie świato-wej budynek mieścił spawalnię szkolną. Dużą część załogi stoczni i wydziału K2 stanowili spawacze. Później w budynku znajdowały się m.in. warsztat elektryczny i stolarski, wydziałowa stołówka, ma-gazyny. Stołówka była miejscem spotkań załogi K2, także podczas strajków.

				Budynek 88A rozebrano w 2014 r. Gdańscy artyści umieścili jego zarys w centrum miasta, na Targu Węglowym, by zwrócić uwagę na problem burzenia przemysłowych budynków historycznej Stoczni Gdańskiej.

			

		

		
			
				Budynek socjalno-warsztatowy wydziału K2 (88A)
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				Były to jedne z największych obiektów Stoczni Gdańskiej. Na-leżały do wydziału K2, także jednego z największych w zakładzie. Przygotowywano w nich części statków – sekcje (prefabrykacja). Na-stępnie sekcje te montowano w większe bloki. 

				Trzy nieistniejące hale prefabrykacji powstały w różnych okre-sach. Najstarszą (1A) zbudowano przed wybuchem I wojny świato-wej, około 1913 r. Była pierwotnie rodzajem zadaszenia wzniesione-go nad stoczniowym kanałem. Kanał nosił nazwę rowu zastawnego (niem. Pfandgraben), dlatego nowy gmach nazywano halą Pfandgra-ben (niem. Pfandgrabenhalle). Pierwotnie była to hala wyposażenio-wa, gdzie montowano na okrętach np. silniki czy instalacje. Przed II wojną światową hala została zmodernizowana. Przygotowywano w niej m.in. blachy do budowy Sołdka. Po 1952 r. była halą prefa-brykacji wydziału K2.

				Druga hala (2A) powstała przed 1942 r. Także była przeznaczona do produkcji nowych okrętów podwodnych. Później pełniła funkcję hali prefabrykacji sekcji kadłubów. 

				W latach 60. XX w. podjęto decyzję o budowie kolejnej hali pre-fabrykacji (503A). Stała się najnowocześniejszą halą wydziału K2. Wszystkie gmachy rozebrano przed rokiem 2013, 100 lat po wznie-sieniu najstarszej z nich.

			

		

		
			
				Zespół hal prefabrykacji wydziału K2 (1A, 2A, 503A) 
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				To jedyny w tym zestawieniu obiekt, który rozebrano jeszcze w okresie działania Stoczni Gdańskiej, co było związane z moderni-zacją zakładu na początku lat 70. XX w. 

				Gmach powstał w 1907 r. jako stołówka niemieckiej państwowej Stoczni Cesarskiej. Jego obszerna sala nadawała się do organizacji wieców, uroczystości, koncertów. Swoje przedstawienia wystawiały tu teatry, szczególnie polskie i żydowskie. Odbywały się także wiece polityczne gdańskiej Polonii przed wyborami do Parlamentu Wolnego Miasta Gdańska (Volkstagu). Po wybuchu wojny w budynku miała siedzibę niemiecka komisja ds. rasy oraz deportacji.

				Po 1945 r. budynek pełnił rolę stołówki Stoczni Gdańskiej. Or-ganizowano tu przedstawienia, uroczystości, bale, imprezy sporto-we. Od lat 50. XX w. działał Zakładowy Dom Kultury (ZDK) Stoczni Gdańskiej, a po modernizacji także kino Panorama. ZDK był anima-torem działań kulturalnych i oświatowych adresowanych do pracow-ników stoczni. Były tu np. teatr, zespół pieśni i tańca, orkiestra dęta (m.in. asystująca przy wodowaniach statków), orkiestra symfonicz-na czy biblioteka.

				W pierwszej połowie lat 70. XX w. gmach został rozebrany. Na jego miejscu wzniesiono nową halę prefabrykacji Wydziału Montażu Kadłubów K2 Stoczni Gdańskiej.

			

		

		
			
				Budynek Zakładowego Domu Kultury Stoczni Gdańskiej
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				Był to zwarty kompleks przemysłowych gmachów niemal w cen-trum Obszaru A Stoczni Gdańskiej. Dziś biegnie tędy ulica bł. ks. Jerze-go Popiełuszki. Budynki rozebrano po 2001 r. 

				Kotłownia wydziału budowy okrętów Stoczni Cesarskiej była jed-nym z najstarszych budynków na tym terenie. Jej budowę zaplanowa-no już podczas przebudowy stoczni w latach 70. XIX w. Obok kotłowni znajdowały się składy materiałowe przy pochylniach. Na ich miej-scu przed 1908 r. powstała stoczniowa cynkownia. Przed wybuchem I wojny światowej, w 1913 r., hala została przebudowana. Zmieniono jej przestrzenną orientację. Kotłownia została przebudowana po raz kolejny najpewniej w okresie II wojny światowej. Powstał wysoki kil-kukondygnacyjny gmach – dominanta tej części stoczni. 

				Obie hale pełniły swoje funkcje przez cały okres istnienia powojen-nej Stoczni Gdańskiej. Kotłownia miała istotne znaczenie – zapewnia-ła stoczni parę wodną służącą m.in. do ogrzewania budynków. Obok znajdował się duży skład węgla potrzebnego do wytworzenia ciepła. W cynkowni natomiast stalowe części konstrukcyjne pokrywano war-stwą cynku, co stanowiło ochronę przed korozją.

			

		

		
			
				Kotłownia, cynkownia (62A, 44A)
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				Powstała około 1901 r. w gdańskiej Stoczni Cesarskiej. Wyko-nywano tu odlewy niezbędnych części konstrukcyjnych. W piecach odlewniczych metalowy surowiec był roztapiany, następnie przele-wany do kadzi, a z nich do form odlewniczych. Formy powstawały wskutek odciśnięcia w specjalnej masie drewnianych modeli części okrętowych.

				Po I wojnie światowej dawna Stocznia Cesarska stała się pol-ską współwłasnością i otrzymała nazwę Stoczni Gdańskiej (niem. Danziger Werft). Odlewnia słynęła wówczas z wytwarzania wysokiej jakości dzwonów. Często zaczynały się tu strajki stoczniowej załogi. W trakcie działań wojennych gmach został uszkodzony. 

				Po wojnie odlewnia nadal była wykorzystywana do produkowania odlewanych z metali części okrętowych. Od początku lat 60. XX w. stanowiła Wydział Odlewniczy S1, będący częścią Zakładu Budowy Silników Stoczni Gdańskiej, wytwarzającego silniki i kotły okrętowe. W 1980 r. w odlewni powstały brązowe płyty stanowiące element pomnika Poległych Stoczniowców 1970. 

				Na podstawie ekspertyzy konserwatorskiej monumentalna hala odlewni została rozebrana. 

			

		

		
			
				Odlewnia (37A)
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				W miejscu modelarni znajdowały się magazyny Stoczni Cesar-skiej. Budynek modelarni stanowił zapewne pozostałość jednego z nich. 

				Po II wojnie światowej i powstaniu stoczniowego Zakładu Budowy Silników gmach przeznaczono na modelarnię – miejsce wytwarzania modeli odlewniczych. Wykorzystywano je do produkcji części silni-ków i kotłów odlewanych w sąsiedniej odlewni. Modele odlewnicze wykonywano z drewna. Ukończone trafiały do formierni, gdzie wy-konywano z nich formy odlewnicze poprzez odciskanie w specjalnej masie, którą po wyschnięciu zalewano ciekłym metalem. Następnie, w zależności od wielkości, trafiały do magazynu mniejszych modeli znajdującego się na drugim piętrze modelarni lub do magazynu więk-szych modeli w osobnym budynku w sąsiedztwie. 

				Budynek modelarni był wyposażony w unikatową w stoczni spe-cjalną windę towarową, umożliwiającą transport materiału na wyż-sze piętra gmachu. Modelarnia była miejscem pracy wysokiej klasy specjalistów stoczniowych – stolarzy modelowych. Ich wytwory – modele części okrętowych, będące podstawą do wytworzenia części konstrukcyjnych urządzeń działających na statkach, cechowały się dużą precyzją wykonania.

				Gmach modelarni rozebrano w 2012 r.

			

		

		
			
				Modelarnia odlewnicza (39A)
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				Stoczniowa rozgłośnia nadawała komunikaty, instrukcje, informa-cje organizacyjne lub propagandowe. Głośniki znajdowały się w biu-rach i halach. Audycje nadawano w określonym czasie. Zawierały głównie treści związane z życiem i pracą zakładu, relacje z wyda-rzeń, wywiady, muzykę. 

				Budynek 175A powstał na przełomie lat 70. i 80. XX w. Oprócz radiowęzła znajdowały się w nim m.in. laboratoria, centrala telefo-niczna czy Dział Bezpieczeństwa i Higieny Pracy (BHP). 

				Szczególną rolę radiowęzeł odegrał w Sierpniu ’80. Dzięki nagło-śnieniu z radiowęzła zrealizowano zasadę jawności rozmów między strajkującymi a delegacją komunistycznego rządu Polski – negocja-cje prowadzone przy otwartej kurtynie stały się jednym z symboli sierpniowego strajku. W okresie działania Solidarności jej zakładowe komórki także miały dostęp do stoczniowej rozgłośni. 

				Po upadku stoczni, od roku 2001 w gmachu działała Kolonia Ar-tystów – kolektyw twórczy. Artyści z kolonii jako jedni z pierwszych zwracali uwagę na niszczejące stoczniowe dziedzictwo, starali się wykorzystywać je w swojej pracy. W 2007 r. musieli jednak opuścić gmach. Wydarzenie pożegnalne nosiło przewrotny tytuł „Do stoczni”.

				Budynek 175A niepostrzeżenie zniknął z przestrzeni stoczni. Po-został tylko jego parter. 

			

		

		
			
				Radiowęzeł i centrala telefoniczna (175A) 
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				Willa Dyrektora (138A) 
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				Jeden z ciekawszych stoczniowych budynków. Powstał podczas rozbudowy Stoczni Cesarskiej przed 1889 r. jako dom mieszkalny dyrektora zakładu. Miał wygląd podmiejskiej willi. Otaczał go nie-wielki park z alejkami. Obok willi powstał pawilon mieszkalny dla średniego personelu stoczniowego. Willa pełniła funkcję mieszkalną także w okresie międzywojennym.

				Po wojnie budynek przeznaczono na funkcje socjalne i biurowe. Podwyższono go o jedną kondygnację, przez co utracił swoje pro-porcje. Mieścił się tu m.in. żłobek dla dzieci stoczniowców oraz jed-na z zakładowych bibliotek. Funkcjonowały tu też: dział szefostwa kontroli technicznej, pełniącego nadzór nad jakością prac produkcyj-nych, a także biura armatorów zlecających stoczni budowę statków. 

				Po upadku Stoczni Gdańskiej opustoszały gmach wykorzystywali artyści. Swoją siedzibę znalazł tu m.in. gdański Teatr Znak. Powstały także pracownie artystów. Budynek rozebrano w 2008 r. w atmosfe-rze skandalu, by zbudować ul. Nową Wałową (dziś ul. bł. ks. Jerzego Popiełuszki), jedną z bardziej kontrowersyjnych inwestycji w Gdańsku. 
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				Stołówka centralna (505A)
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				Powstała w latach 1968–1970 przy Bramie nr 2. Korzystali z niej pracownicy zakładu i osoby spoza stoczni. Odbywały się tu m.in. zabawy i bale. Wyższa kondygnacja była wykonana w formie metalowej konstrukcji z panelami z barwionego szkła. Dzięki temu gmach wyróżniał się na tle ceglanej architektury stoczni. Mieścił salę jadalną na 400 miejsc, salę konferencyjną, kuchnię, magazyny, biu-ra. Kuchnia mogła przygotować, wydać na miejscu lub wysłać do innych barów około 10 tysięcy posiłków dziennie.

				Rok po otwarciu gościli tu I sekretarz Komitetu Centralnego Pol-skiej Zjednoczonej Partii Robotniczej (KC PZPR) Edward Gierek oraz premier Piotr Jaroszewicz. Ten ostatni miał podczas wizyty zasłab-nąć, dzięki czemu usprawniono wentylację w budynku. Jadali tu także członkowie dyrekcji stoczni.

				Stołówka działała także podczas strajków. W 1970 r. posiłki przy-gotowywała m.in. Anna Walentynowicz. Podczas strajku w grudniu 1981 r., po ogłoszeniu przez władze stanu wojennego, stołówka była jednym z centrów protestu. Podobną rolę pełniła podczas strajków w 1988 r. Bywali w niej wówczas m.in. Lech Wałęsa, Lech i Jaro-sław Kaczyńscy czy Tadeusz Mazowiecki. 

				Historyczny gmach stołówki centralnej zniknął z krajobrazu stocz-ni w 2010 r.
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				Był świadkiem tragicznych wydarzeń w powojennej historii Polski – pacyfikacji strajku w Stoczni Gdańskiej w grudniu 1970 r., a także w grudniu 1981 r. 

				Budynek powstał około 1910 r. jako gmach mieszkalny. Stał wówczas poza terenem zakładu. Później obszar ten przyłączono do stoczni. Po II wojnie światowej w budynku funkcjonowały: zakłado-we ambulatorium, izba chorych – szpital, a także przychodnia. 

				Podczas pacyfikacji strajku w grudniu 1970 r. pociski wystrzelo-ne przez żołnierzy Wojska Polskiego w stronę protestujących stocz-niowców trafiły w budynek szpitala, przebijając m.in. jego drzwi. Do szpitala stoczniowego trafiły ciała zabitych, przyjęto też rannych wówczas stoczniowców. Pracownicy szpitala wywiesili na budynku flagę z kirem oraz prześcieradło ze śladami krwi. Podczas strajku w grudniu 1981 r. ukrywano tu uczestników protestów podczas ko-lejnych milicyjnych pacyfikacji. 

				Szpital stoczniowy został rozebrany około 2000 r. Ocalone drzwi ze śladem po pocisku z Grudnia ’70 trafiły po latach na wystawę stałą Europejskiego Centrum Solidarności (ECS). W roku 2023 na miejscu szpitala zrealizowany został memoriał „Świadek”, mający formę obrysu budynku oraz pozbawionego drzwi portalu.

			

		

		
			
				Stary szpital stoczniowy (136A) 
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				Rurownia przy pirsie (46A) 
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				Budynek można było rozpoznać po charakterystycznym muralu zdobiącym jedną z jego ścian. Ukazywał dwoje dzieci, obok których widniał napis: Tatusiu, pracuj bezpiecznie! 

				Gmach powstał podczas II wojny światowej, około 1942 r., w oko-licach mostu na wyspę Holm (Ostrów) i uskoku linii brzegowej stoczni, gdzie cumowały doki pływające. Usytuowany blisko mostu i nabrzeża pełnił zapewne funkcję magazynową lub warsztatową. 

				Bezpośrednio po wojnie była to hala remontu maszyn. Obok po-wstał pirs wyposażeniowy, przy którym – jak przy nabrzeżach – cu-mowały budowane statki w celu ich wyposażenia. Przed gmachem biegła stoczniowa ul. Przy Pirsie. Hala należała do Wydziału Instalacji Okrętowych (tzw. rurarskiego) W2, jednego z wydziałów wyposaże-niowych stoczni. Jego pracownicą była m.in. Anna Walentynowicz. Pracowała ona także w tej hali. Wydział W2 zajmował się przygoto-waniem instalacji rurociągowych oraz montowaniem ich w kadłubach statków. W hali 46A dokonywano próbnego montażu sprefabrykowa-nych elementów instalacji rurociągowych w celu przeprowadzenia ich prób technicznych przed ostatecznym montażem na statkach. Gmach został rozebrany w 2016 r. 
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				Acetylenownia (336A) 
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				Budynek charakteryzował się ciekawą formą architektoniczną – ponad część parterową wyniesione było wysokie piętro o mniejszej powierzchni. Pełnił ważną funkcję w produkcji stoczni. Z brył karbidu (węglik wapnia) wytwarzano tu poprzez reakcję z wodą gaz technicz-ny – acetylen, niezbędny w pracy zakładu. Gaz ten był wykorzystywa-ny m.in. do rozgrzewania, cięcia i gazowego spawania blach – jednej z podstawowych technologii łączenia części okrętowych. 

				Acetylenownia powstała w połowie lat 50. XX w. Inwestycja wią-zała się z intensyfikacją produkcji Stoczni Gdańskiej i wzrastającym zapotrzebowaniem na gazy techniczne. Był to okres, w którym spa-wanie stawało się technologią dominującą w stoczni, całkowicie wy-pierając dotychczasowe nitowanie. 

				Ciągłość dostaw acetylenu i innych gazów warunkowała niezakłó-coną pracę stoczni, zwłaszcza zimą, kiedy ich zużycie było najwięk-sze. Acetylenownia pracowała w trybie ciągłym – na trzy zmiany, przez 24 godziny na dobę, w niedziele i święta. Jej obsadę stanowiło zaledwie 16 osób. 

				Budynek rozebrano w 2012 r., czego efektem było m.in powsta-nie inicjatywy społecznej „Dźwignij Gdańsk! – NIE dla burzenia Stoczni Gdańskiej!”.
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				Brama nr 3 
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				Była to jedna z trzech najważniejszych bram stoczni, którymi codziennie docierała do pracy wielotysięczna rzesza pracowników. Pozostał po niej jedynie asfaltowy przejazd. 

				Przed bramą Andrzej Wajda zrealizował końcowe sceny filmu „Człowiek z marmuru” (1976). Tu poznali się jego bohaterowie: stu-dentka szkoły filmowej Agnieszka (Krystyna Janda) i Maciek Tom-czyk (Jerzy Radziwiłowicz), stoczniowiec, syn dawnego przodownika pracy Mateusza Birkuta, o którym Agnieszka realizowała film. Zginął on w Grudniu ’70 w Gdyni. 

				Brama stanowiła od końca XIX w. główne wejście do niemieckiej prywatnej Stoczni Schichaua w Gdańsku. Obok stał gmach zarządu przedsiębiorstwa. Tędy przybywali pracownicy oraz goście biorący udział w uroczystych wodowaniach potężnych okrętów wojennych czy transatlantyków. Kiedy do stoczni przybywał niemiecki cesarz Wilhelm II, jego specjalny pociąg zatrzymywał się na torach na wy-sokości bramy. 

				W czasach powojennych Bramę nr 3 Stoczni Gdańskiej mijali, idąc do pracy, m.in. Anna Walentynowicz i Lech Wałęsa. W pierw-szych godzinach strajku w Sierpniu ’80 stoczniowcy zablokowali tę bramę, by pokazać jadącym pociągami ludziom, że stocznia podjęła protest. 
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				Nowy szpital (517A/518A)
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				W dniu rozpoczęcia strajku w Stoczni Gdańskiej, 14 sierpnia 1980 r., pielęgniarka i działaczka opozycyjnej organizacji Wolne Związki Zawodowe Wybrzeża (WZZ Wybrzeża) Alina Pienkowska zauważyła z okna pochód robotników. Informację o rodzącym się proteście przekazała przez szpitalny telefon opozycjoniście Jackowi Kuroniowi, który poinformował o wydarzeniu Radio Wolna Europa. Następnie wiadomość o stoczniowym strajku podały światowe agen-cje informacyjne. 

				 Gmach szpitala powstał w latach 1972–1974 podczas rozbudo-wy zaplecza medycznego stoczni. W nowoczesnym wówczas kom-pleksie mieściła się przychodnia, oddziały szpitalne, sale zabiegowe.

				W 1990 r. Lech Wałęsa przekazał pieniądze pochodzące z przy-znanej mu Pokojowej Nagrody Nobla stoczniowemu szpitalowi. Za 220 tysięcy dolarów zakupiono sprzęt medyczny i wyposażenie. 

				Szpital działał do 2003 r. Został zlikwidowany z powodu nieren-towności. Następnie w opuszczonym gmachu działała m.in. strzelnica paintballowa. Budynek rozebrano w latach 2022–2023. O rozbiórce wyróżniającego się w przestrzeni gmachu informowały liczne gazety i portale internetowe.
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				Rurownia II (27B) – hala Anny Walentynowicz 
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				Jedna z hal Wydziału Instalacji Okrętowych W2 (tzw. rurarskiego), w których pracowała legendarna suwnicowa Anna Walentynowicz. To z wydziału W2 została zwolniona za działalność opozycyjną, co sta-ło się bezpośrednią przyczyną wybuchu strajku w Stoczni Gdańskiej w sierpniu 1980 r.

				Hala powstała przed 1937 r. podczas rozbudowy niemieckiej pry-watnej Stoczni Schichaua. Pierwotnie pełniła funkcję kuźni miedzi. Od około 1949 r. była tzw. rurownią, gdzie dokonywano prefabrykacji rurociągów okrętowych. 

				Została wyburzona 13 grudnia 2014 r. – w 33 rocznicę ogłosze-nia stanu wojennego, co krytykowało wiele środowisk. W związku z tym do prezydenta RP wystosowano apel o nadanie terenom Stoczni Gdańskiej statusu Pomnika Historii. Dokonało się to w 2018 r., w stu-lecie odzyskania przez Polskę niepodległości. 

				W ostatnich latach na szczycie hali widniał rozpoznawalny mural z nazwą amerykańskiej grupy muzycznej Slayer. 

				Niezwykła pamiątka – suwnica Anny Walentynowicz pochodząca z tej hali znajduje się na wystawie stałej ECS, w strefie opowiadającej o strajkach w Sierpniu ’80. 
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				Modelarnia siłowni (102 B)
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				Budynek odbiegał formą architektoniczną od starszych hal z prze-łomu XIX/XX w. Jego powstanie ułatwiło pracę działów wyposażenio-wych stoczni. Modelarnię wzniesiono przed 1976 r. Realizowany był wówczas program inwestycji. 

				Przed uruchomieniem produkcji prototypowej jednostki powsta-wały tu modele siłowni okrętowych (maszynowni) lub innych po-mieszczeń technicznych statku w skali 1:10. Pracownicy stoczni mogli zdejmować z modeli wymiary i kształty poszczególnych czę-ści instalacji, np. rurociągów. Według wymiarów przygotowywano w halach poszczególne elementy instalacji, a następnie, po próbach szczelności, montowano je na statkach. Pracownicy nie musieli już np. z częściami rurociągu chodzić na budowaną jednostkę, by przy-mierzyć je do miejsca, gdzie planowano je zamontować. 

				Od 2002 r. budynek był miejscem działań artystycznych. Gmach i jego dawna nazwa – Modelarnia – stały się symbolem aktywności twórczej w przestrzeni stoczni. Artyści zostali zmuszeni do opuszcze-nia Modelarni, a gmach rozebrano w 2012 r. Dziś na tym miejscu działa miasteczko kontenerowe 100cznia, gdzie także odbywają się wydarzenia o charakterze artystycznym. 
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				Jeden z najważniejszych budynków Stoczni Gdańskiej. Powstał około 1891 r. jako gmach zarządu niemieckiej prywatnej Stoczni Schichaua. Mieścił biura dyrekcji, obszerną salę na parterze oraz stanowiska projektantów statków i okrętów. Powstawała tu doku-mentacja techniczna wielu słynnych jednostek zbudowanych przez gdańską Stocznię Schichaua. 

				Po wojnie gmach utrzymał funkcję związaną z projektowaniem statków. Mieściły się tu biura konstrukcyjne polskiego przemysłu okrętowego, a od 1971 r. Biuro Projektowo-Konstrukcyjne Stoczni Gdańskiej. Pracowało w nim wielu polskich okrętowców oraz działa-czy Solidarności. Powstawała tu dokumentacja techniczna statków budowanych w stoczni. 

				Po upadłości zakładu biuro przeniesiono na teren wyspy Ostrów, a nieużytkowany budynek niszczał. Został rozebrany w 2012 r., co spowodowało stratę w dziedzictwie industrialnym Polski. Wśród pro-jektowanych w tym gmachu statków wiele było jednostek prototypo-wych i unikatowych nie tylko w skali kraju, ale także świata. Statki te, będące owocem rodzimej myśli technicznej, rozsławiły Stocznię Gdańską i przez dekady były wizytówką polskiego przemysłu okrę-towego.

			

		

		
			
				Gmach Biura Projektowo-Konstrukcyjnego (102 B)
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				Hala 140B 
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				Gmach należał do kompleksu zabudowań Stoczni Schichaua i wraz z innymi wyznaczał jej granicę. Stał przy ul. Jana z Kolna.

				Hala 140B była jedną z najstarszych hal. Powstała w końcu XIX w. Pełniła funkcję traserni, gdzie przygotowywano drewniane szablony części okrętów i statków służące do przenoszenia kształtów na bla-chy, oraz warsztatu takielunku, w którym przygotowywano olinowanie i wyposażenie pokładowe. Później były tu m.in. zakładowa stołówka i biura. 

				Po wojnie hala pełniła inne funkcje. Znajdowały się tu pomieszcze-nia klubu sportowego Stoczniowiec, jednej z zakładowych bibliotek, a od strony stoczni sale stoczniowego wydziału K3. Hala 140B stała się jednym z symboli strajków w 1988 r. Na jej dachu siedzieli stocz-niowcy pokazujący ludziom podróżującym kolejką SKM, że stocznia strajkuje. W latach 90. broniący upadającej stoczni pracownicy także siedzieli na dachu hali. Widniał na nim napis: Stocznia była, jest i bę-dzie, a Kaczmarek na psy zejdzie. Wiesław Kaczmarek to ówczesny minister przekształceń własnościowych.

				Gmach zniknął przed 2015 r.
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				Hala Stoczni (93B)
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				Choć to budynek o przemysłowym rodowodzie, stał się on jedną z najważniejszych sal koncertowych Gdańska i północnej Polski. Na występach gościło tu wiele gwiazd światowego formatu, m.in. Mar-lene Dietrich, Jan Kiepura, Paul Anka czy Charles Aznavour. 

				Pierwotnie była to kuźnia Stoczni Schichaua. Gmach powstał około 1891 r. 

				Po II wojnie światowej hala wciąż pełniła rolę kuźni. W 1955 r. zaadaptowano ją na cele kulturalne i sportowe. Zyskała nazwę Hali Widowiskowo-Sportowej Stoczni Gdańskiej, potocznie Hali Stoczni. W 1957 r. odbyły się tu pierwsze po wojnie wybory Miss Polonia, a w latach 1961–1963 gościł Międzynarodowy Festiwal Piosenki, nim przeniesiono go do Sopotu. Odbywały się wiece polityczne i ob-chody Dnia Stoczniowca. Stocznia Gdańska starała się odzyskać obiekt, by przywrócić mu funkcję przemysłową. Bez rezultatu. 

				25 listopada 1994 r. podczas koncertu gdańskiego zespołu Gol-den Life wybuchł w niej pożar. Zginęło 7 osób, a 282 zostały ran-ne. Hali nie odbudowano. W miejscu wejścia do budynku znajduje się pomnik ofiar pożaru. Widnieją na nim słowa piosenki pt. 24 XI 1994: Życie choć piękne, tak kruche jest, wystarczy jedna chwila, by zgasić je. 
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				Wręgownia (6B)
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				Hala pełniła ważną rolę w procesie produkcji okrętów i statków. Wytwarzano tu wręgi – profilowane stalowe żebra kadłuba statku lub okrętu. Po upadku Stoczni Gdańskiej halę wręgowni wykorzystywa-ła prywatna stocznia jachtowa. Budynek został zniszczony wskutek nocnego pożaru w styczniu 2012 r.

				Był to jeden z najnowocześniejszych obiektów międzywojennej Stoczni Schichaua, zbudowany około 1937 r. Jego wyposażenie – duży piec do rozgrzewania stalowych profili na wręgi oraz nowocze-sne obrabiarki – pozwalało stoczni osiągnąć duże zdolności wytwór-cze. 

				Hala utrzymała swoją funkcję także po II wojnie światowej. Na-zywano ją halą obróbki kształtowników lub wręgownią. Należała do Wydziału Obróbki i Prefabrykacji Kadłubów K1. Obok znajdował się rozległy skład kątowników, dostarczanych koleją z hut. 

				Pierwotnie rozgrzane w piecu długie profile na wręgi formowano ręcznie za pomocą młotów. W latach 70. XX w. stocznia zakupi-ła nowoczesną prasę do gięcia wręg. Przygotowane wręgi wieziono na tzw. plac kompletacyjny, gdzie elementy konstrukcyjne układano w zestawy potrzebne do stworzenia poszczególnych sekcji – części kadłuba statku. 

			

		

		
			[image: ]
		

		
			
				47

			

		

		
			[image: ]
		

		
			
				katalog wystawy

			

		

		
			[image: ]
		

	
		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

	
		
			[image: ]
		

		
			[image: ]
		

		
			
				I. Relacje pracowników Stoczni Gdańskiej – materiały źródłowe z zakresu historii mówionej
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